3.Opis techniczny

3.1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania stanowia:

a) Projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej nr 2930E opracowany w 2010
r. przez Przedsigbiorstwo Produkcyjno — Handlowo — Ushigowe ,,FAZI”, ul.
Wojska Polskiego 165, 95-070 Aleksandrow L.odzki

b) Inwentaryzacja dla potrzeb projektu w terenie

c) Uzgodnienia robocze z Inwestorem

d) Badania techniczne konstrukcji i podloza gruntowego

e) Rozporzadzenie MTiGM z 2 marca 1999 w sprawie warunkoéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r.
Nr 43 poz. 430 z pdzn. zm.)

f)  Normy i przepisy branzowe

3.2.  Zakres i przedmiot opracowania
Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 2930E klasy Z dlugosci
ok. 2,1 km od granicy gminy Tuszyn w miejscowosci Makoszyn w kierunku drogi
krajowej nr 1. Zgodnie z pikietazem przyjetym w projekcie stanowigcym podstawe
niniejszego opracowania poczatek opracowania okreslony jest w km 6+079,78 km, koniec
opracowania w km 3+900,00 km.
Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinka drogi obejmujaca:
e poszerzenie jezdni do 6,0 m,
e wykonanic nowej, bitumicznej warstwy $cieralnej na calej powierzchni jezdni
przebudowywanego odcinka drogi,
e wykonanie obustronnych poboczy szer. 1,0m utwardzonych destruktem
bitumicznym,
e przebudowa istniejacych zjazdow z dostosowaniem do nowej rzednej jezdni
0 projektowanej nawierzchnia z destruktu bitumicznego,
e wykonanie utwardzonych kostka betonowa peronéw komunikacji publicznej
W miejscu istniejacych przystankéw komunikacji zbiorowej,
e odmulenie i wyprofilowanie obustronne rowow przydroznych,
e 0znakowanie pionowe i poziome.
Opracowanie zakresem swoim zrealizowane zostanie w granicach istniejacego pasa
drogowego obejmujacego dziatki o nr ew. 72, 135/4 i 412 w obr. Makoszyn, dziatki o nr
ew. 215, 217 w obr. Syski i dziatk¢ o nr ew. 301 w obrebie Wodzinek.

3.3. Stan istniejacy

Obecnie droga na catym projektowanym odcinku ma nawierzchni¢ bitumiczng szerokosci
5.0m. Stan nawierzchni jest generalnie zty. W trakcie inwentaryzacji odcinka drogi
stwierdzono ubytki nawierzchni na krawedziach jezdni oraz w osi jezdni na potaczeniu
pasoéw bitumicznych uktadanych potdéwkowo.



Droga przenosi gtownie ruch lokalny. Komunikuje bezposrednio przylegte do niej oraz
pobliskie miejscowosci z drogami krajowymi nr 1 i 12. Poprzez komunikacje zbiorowa
PKS zapewnia mieszkancom dojazd do szkoét i siedziby Gminy. Droga posiada przekroj
drogowy.

W ciggu projektowanego odcinka wystepuja 2 przepusty. Stan techniczny tych
przepustow jest dobry lecz na prawidlowe odwodnienie rzutuje ich zamulenia oraz stan
przydroznych rowow oraz rowow odptywowych. Szatg roslinng stanowia:

- wystegpujaca na poboczach, skarpach i dnie rowow trawa,

- przydrozne drzewa i krzewy, z ktorych cze$é opisana na rys. 1-12 podlega wycince
zgodnie z opracowanym odrebnie planem wyrebu.

Zjazdy indywidualne w wigkszosci o nawierzchni gruntowej wyposazone w przepusty
W ciggach rowow przydroznych.

3.4. Warunki gruntowo — wodne

Warunki gruntowo-wodne dla catej drogi na terenie gminy Tuszyn okreslono na
podstawie wykonanych 10-u odwiertow w tym w punktach, ktore uznano za najbardziej
niekorzystne. Dokonano odkrywek miejscowych jezdni, a badania podloza wykonano do
glebokosci 2,0 m ponizej istniejgcego terenu. Z wynikow badan wynika, ze pod warstwag
masy mineralno-asfaltowej o roznej grubosci i parametrach polozonej na 20-0 cm
podbudowie thuczniowej zalegaja glownie piaski .

Poziom wody gruntowej stwierdzono w 3 odwiertach na poziomi 0,9, 1,2, i |,6m ppt.
Analizujac wyniki badan pod katem drogowej budowli ziemnej mozna stwierdzi¢, ze na
catej dlugosci pod istniejaca nawierzchnig zalegaja grunty niewysadzinowe o roznej
migzszosci, dlatego tez w oparciu o powyzsze dane przyjeto zgodnie z Rozporzadzeniem
MTIGM z 2 marca 1999 (Dz. U. z 1999r. Nr 43 poz. 430 z p6ézn. zm.) dla potrzeb
projektowania konstrukcji grupe nosnosci podtoza G1.

3.5.  Natezenie ruchu
Dokonane w projekcie budowlano-wykonawczym obliczenia ilosci osi obliczeniowych na
dobg daje podstawy do przyjecia konstrukcji nawierzchni dla kategorii KR2.

3.6. Rozwiazania sytuacyjne

W rozwigzaniu sytuacyjnym przyjeto zgodnie z zalozeniami szeroko$¢ jezdni 6,0m,
pobocza 1,Om. Wg zalozen projektowych 1 w uzgodnieniu z Inwestorem nie zaktadano
budowy zatok autobusowych, na projektowanym odcinku. Przewidziano jedynie perony
z kostki betonowej w miejscach przystankéw autobusowych. Konstrukcje peronu podaje
szczegOt przedstawiony na rys.14

Rozwigzanie sytuacyjne polegajace na poszerzeniu jezdni z 5,0 na 6,0m przedstawiaja
rys. nr 1 +nr12.

Tyczenie geometrii rozwigzan projektowych wykona¢ w oparciu o opracowanie
geodezyjne - wykaz wspotrzednych wg osobnego opracowania.



3.7. Rozwigzanie wysokoS$ciowe

Rozwigzanie wysokoSciowe wynika z konfiguracji terenu i istniejagcych rzednych
nawierzchni, poniewaz na calej dlugosci wykorzystana bedzie nawierzchnia po
uzupetieniu i wyrownaniu istniejacych warstw bitumicznych. Tak wigc niweleta jest
projektowana na wysokosci srednio +8cm powyzej istniejacych rzgdnych.

3.8.  Przekrdéj konstrukcyjny

Przekrdj konstrukcyjny jezdni i pobocza przedstawiono na rys. nr 13. Na poszerzeniach
przewiduje si¢ wykonanie podbudowy pomocniczej z thucznia kamiennego kl. Il gat. 2
grubosci 20 cm po zaggszczeniu ulozonego na istniejagcym nasypie budowlanym,
podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P o grubosci 7 ¢cm oraz warstwy
Scieralnej z betonu asfaltowego AC11S 0 grubosci 5 cm. Na istniejacej nawierzchni
nalezy wykona¢ obustronne frezowanie krawedzi jezdni na szerokosci 50 cm 1 glebokosci
4 cm, uzupetnienie ubytkow i1 wyréwnania spadkéw mieszankg bitumiczna w ilosci
75kg/m2 na szerokos$ci 4,0m po sfrezowaniu, a nastepnie utozy¢ nowag warstwe Scieralng
uktadang facznie z poszerzeniami na catej szerokosci jezdni tj. 6,0 m.

3.9. Odwodnienie

W ramach opracowania nie przewiduje si¢ zmian odwodnienia drogi. Dotychczas
funkcjonujagce odwodnienie rowami przydroznymi polagczonymi przepustami drogowymi
1 przepustami pod zjazdami po ich odmuleniu moze dalej peli¢ swoja funkcje.
Przewiduje si¢ dokonanie profilowania i odmulenie rowéw w granicach pasa drogowego.

3.10. Perony przystankowe

W opracowaniu przewidziano wykonanie perondw przystankowych z kostki betonowej szarej
grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej z zamuleniem spoin piaskiem. Od strony
jezdni perony ograniczy¢ kraweznikiem betonowym 15x30 na tawie betonowej z oporem , a
na pozostalych obrzezem betonowym 8x30. Sposéb wykonania pokazano na rys.14.
Lokalizacja peronéw zgodna z planem sytuacyjnym. Spadek peronéw 2% w kierunku jezdni.

3.11. Zjazdy

Istniejace zjazdy w lokalizacji okreslonej punktami geodezyjnymi na rys. 1 =+ 12.
Nawierzchni¢ zjazdow utwardzi¢ destruktem (z odzysku lub dowiezionego) grubosci Scm na
15 cm podbudowie z thucznia. Nieliczne istniejace zjazdy wykonane z kostki dopuszcza si¢
adaptowac do przyjetych w opracowaniu rozwigzan sytuacyjno - wysokosciowych.

3.12. Kolizje

Rozwiazanie projektowe nie powoduje kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu i nie
wymaga rozwigzan projektowych, branzowych usunigcia tych kolizji. Przewiduje si¢
wycinke drzew oznaczonych na rys. 1 + 12.

W kosztorysie przewidziano rowniez odtworzenie geodezyjnych punktow poligonowych.

3.13. Roboty wykonczeniowe
Roboty wykonczeniowe obejmuja wykonanie obustronnych poboczy szerokosci 1,0 m
z destruktu bitumicznego grubosci 10 cm ulozonego na zaggszczonym gruncie.



3.14. Oznakowanie
Przed oddaniem drogi do ruchu nalezy wykona¢ oznakowanie pionowe i poziome. Projekt
docelowej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.



